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LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

Nmaaa Mille nautique
km... .Kilométre

m.. .Métre

[+ N Centimétre

1 SO \ [+ 11 | |
m/s......ccccee....... Métre par seconde

Tour par minute
....... Vitesse de manoeuvre

Vitesse conventionnelle
.Vitesse limite volets sortis
.Vitesse & ne Jamais dépasser
Vitesse maximale de croisiére
....Vitesse de décrochage configuration atterrissage
Vitesse de décrochage en lisse
Vitesse indiquée

Kilométre par heure

Horse Power

Hectopascal

....Pouce de mercure

....Millibar

....Altitude pression

....Litre

....Imperial gallon

....US gallon

....Pound per square inch
....Pound

....Kilogramme

....Degré Celcius

....Degré Farenheit

0.02
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LISTE DES ABREVIATIONS RADIO

... Automatic Direction Finder

(Radio compas)

... Alr Traffic Control
(Transpondeur)

Communication Transceiver
(Emetteur-récepteur de communications)

Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)

... Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)

Instrument Flight Rules
(Val aux instruments)

Instrument Landing System
(Systéme d'atterrissage radiogoniométrique)

Marker Beacon Receiver
(Récepteur de balise)

Navigation Indicator and Receiver
(Indicateurs-récepteurs de navigation)

...Audio Control Panel

(Sélecteur d'écoute)

Visual Flight Rules
(Régles de vol a vue)

Very High Frequency

... Visual Omni-Range (beacon)

(Radio-phare omni-directionnel)

Edition 6 - Avril 1992

0.03



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

FACTEURS DE CONVERSION

... Kilométres
... métres

... métres

... millimétres
.... métre/seconde
... litres
litres
=..litres

. km/h
....bar
...mbar

:...kg
e o

Mille nautique ..
Pieds .........
inches.

Pieds/minute.
gallons (US)......ceurvreurenns
gallons (Imp) ....cooevrenns
quarts (US) ...
Noeuds...

333X X 3 X X X X K X

>

... Mille nautique

Kilométres..........ccccrusiniens L
...Pled

)
métres . > S
metres.... K osor inches
millimétres...... X inches
métre/seconde .. X. Pied/minute
1117 S K gallons (US)
litres. A ....gallons (Imp)
litres. " ..quars (US)
km/h ssi o ... Noeuds
bar.... e .. psi
mbar. == ..In.Hg

kg..

> x
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TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la pression en MILLIBAR ou HECTOPASCAL est indiquée la pression
en POUCES de MERCURE.

-mbar ou hPa

->in. Hg

950 | 960 | 970 | 980 | 990 | 1000 | 1010 | 1020 | 1030 | 1040
28.05 | 28.35 | 28.64 | 28.94 | 20.23 | 29.53 | 29,63 | 30.12 | 30.42 | 30.71

951 | 961 971 | 981 991 | 1001 | 1011 | 1021 | 1031 | 1041
28.08 | 28.38 | 28.67 | 28.97 | 29.26 | 29.56 | 20.85 | 30.15 | 30.45 | 30.74

952 | 962 | o7z | ge2 | 992 | 1002 | 1012 | 1022 | 1032 | 1042
28.11 | 28.41 | 28.70 | 29.00 | 20.29 | 29.59 | 29.88 | 30.18 | 30.47 | 30.77

953 | 963 | 973 | 983 | 993 | 1003 | 1013 | 1023 | 1033 | 1043
28.14 | 28.44 | 28,73 | 20.03 | 20.32 | 29.62 | 20.91 | 30.21 | 30.50 | 30.80

954 | 964 | 974 | 984 | 994 | 1004 | 1014 | 1024 | 1034 | 1044
28.17 | 28.47 | 28.76 | 29.06 | 29.35 | 29.65 | 20.94 | 30.24 | 30.53 | 30.83

955 | 965 | 975 | 985 | 995 | 1005 | 1015 | 1025 | 1035 | 1045
28.20 | 28.50 | 28.79 | 29.09 | 29.38 | 29.68 | 29.97 | 30.27 | 30.56 | 30.86

956 | 966 | 976 | 986 | 996 | 1006 | 1016 | 1026 | 1036 | 1046
28.23 | 28.53 | 28.82 | 20.12 | 29.41 | 29.71 | 30.00 | 30.30 | 30.59 | 30.89

957 | 67 | e77 | 987 | 997 | 1007 | 1017 | 1027 | 1037 | 1047
28.26 | 28.56 | 28.85 | 29.15 | 29.44 | 29.74 | 30.03 | 30.33 | 30.62 | 30.92

958 | o968 | 978 | 88 | 998 | 1008 | 1018 | 1028 | 1038 | 1048
28.09 | 28.58 | 28.88 | 20.18 | 29.47 | 20.77 | 30.06 | 30.36 | 30.65 | 30.85

959 | 969 | o979 | 989 | 999 | 1009 | 1019 | 1020 | 1039 | 1049
28.32 | 28.61 | 28.91 | 29.20 | 29.50 | 29.80 | 30.09 | 30.39 | 30.68 30.¢8

RAPPEL:
La prassion standard 1013.2 mbar ou hPa est égale 429.92 in.Hg

Edition 6 - Avril 1992 0.05
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171m
(5h732in

. 2,025m
| {sft772m)

3,.2m (101t 6in)

2,58m (BI15,6i
8.72m (281131in)
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ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximum ... ..eeceveseanmssssasesions (28ft7.3in) 872 m
Lopgueurtotala: ... .uvsswsansssmssmem s s semen (23ft3.5in) 710 m
Hauterrtarale:. ... v.ocns snmmsmmeisss s we (7ft3.791n) 2.23 m
Garded'héliceausol ..........ccoiviiiiiiiiiinenian, (111n) 0.28 m

DIMENSIONS INTERIEURES DE LA CABINE

LOMIIBE 2w i 5 e o e SR s R R R e A (5ft3.8in) 1.62 m
Lgeir s v s pe s s s N e Bft7.3in)1.10m
HAMAIT « oowvisionmnn e s e e swreaas's (4ft0.4in) 1.23 m

4 places, accessibles des 2 c6tés par verriére coulissante.

VOILURE

Surfaceportamte..........cccccarisnasroraanns (146.40 sq ft) 13.6 m?
Profll .o e e R s s NACA 43013.5 madifié
AlODGEMBIE ... iiiisinivine st s it s siars sd S 5.35
Dicdro an DoUE e allB: ; s smvissm s vy B s s s e el s 14°
AILERONS

SUHACE UNMAITE v e e eee e ee e naiiieenns (6.13 sq ft) 0.57 m?
Envergure unltaire .........ccoevevvnasaiineannss (5ft3.8in) 1.62 m

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

Edition 6 - Avril 1992 1.03



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

YOLETS DE GOURBURE
Buntaoe (Parvolel) oo s saaas e (3.55 sq ft) 0.33 m®
Envergure (parvolet) ............ccoivvnneennns (6 ft 7.72 in) 2.025 m

EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface totale (gouverne) . .............cooiiiiian.. (31 sq ft) 2.88 m?
dont strface antidab . . . .o uesvasn e osios cie e (2.8 sqft) 0.26 m?
RO o om0 (10 ft 6 in) 3.20 m
EMPENNAGE VERTICAL

SUFACe tOtAle . ... oo (17.55 sq ft) 1.63 m?
Surface de 1adérive .............oeveiiiieieiinnn. (10.76 sq ft) 1 m?
Surface de 1a QOUVEME ......................... (6.78 sq ft) 0.63 m?
TRAIN D'ATTERRISSAGE

Type Tricycle Fixe

VOO a0 08 v i R o (8 ft5.61in) 2.58 m
EMpattement .. .....ovunneueeeen e, (5ft5in) 1.65 m
DImencion: a8 PRBUS: . v s s b s macn sinlomians sveavivy ns 380 x 150
Hiille: amortisseirs: . .. evsm savmmms s e MIL. H. 5606 - A

NORME AIR 3520

Train d'atterrissage avant

PrEBEION PO -+ oo smpamimss e s wsiss s oes s (26.1 psi) 1.8 bar
Pression amortissaur ............coviiiniiiiiainnnas (72.55 psi) 5 bar

1.04 Edition 6 - Avril 1992
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Atterrisseurs principaux

PrOSSIoN PHBIE .. ..o« s o oun s s i (29 psi) 2 bar
Pression amortisseurs .............covevenveniinnnnnns (87 psi) 6 bar
FREINS

Les freins, hydrauliques a disques, comportent un circuit indépendant sur
chaque roue principale.

Hulle de circult hydraulique ..............c.ccvvvunnnns MIL.H.5606 - A
Norme AIR 3520

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Moteur

MErqQUB o b o Bl S R R S LYCOMING
TAPB <3 ey e e 3 o T T ) o W R A 0-320-D2A
Nombrede cylindres ........cccieviciiiisivinsiciseisssnasias 4
Puissance maximale ...............c.c.0iiinnn (160 HP) & 2700 tr/mn

Edition 6 Révision 1 Novembre 1993 1.06
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HELIGE
MARQUE SENSENICH
TYPE 74 DM6 S5-2-64
DIAMETRE 1.83 m (72 in)*
PAS 64 in
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2200 tr/mn
NIVEAU MER

* Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite

1.06 Edition 6 - Avril 1992
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SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE

+ DXCITANON ALTERMATEUR
AL DNTATION
K i e N
REGULAITLA

+ BAS VOLIAGE

L@-wwmﬂmmmi

AVPEAL A BATURE

PILOTE AUTOMATIQUE (OPTION)

PHARE DE ROULAGE (OPTION)

PHARE D'ATTERRISSAGE (OPTION)

FEUX DE NAVIGATION (OPTION) |

FEUX ANTICOLLISION (OPTION)

ECLAIRAGE 1 (OPTION)

ECLAIRAGE 2 (OPTION)

ECLAIRAGE RADIO (OPTION)

COM/NAV 1 (OPTION)

COoM/NAY 2 (OPTION) —

ATC (OPTION)

ADF (OPTION)

AUDIO (OPTION).

AUDIO (OPTION)

OME {OPTION)

ALTICODEUR (OPTION)

ISOCOM (OPTION).

SELECTEUR MAGNETOS

LEGENDE
<5 DSIONCTEUR E EQUIPENENT OPTIONNEL
=~ INTERAUPTEUR DISJONCTEUR - CAPACITE
A FUSBLE - DODE
=5 BOUTG POUSSOR € mwose
- INTERRUPTEUR = RESISTANCE

Edition 6 - Avril 1992 1.07
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CARBURANT

Easonce avIBtiON™ ... .coue e onenonuminsman e AVGAS 100 LL
Indiced'octane * ..............covviiiiniinn, (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum . .................. (24.2 imp/29 us gal) 110}
Capacité totale consommable ............... (24 imp/28.7 us gal) 109 |
Capacité inutllisable ....................... (0.22 imp/0.26 us gal) 1 |

La capacité totale des réservolrs peut étre portée & 160 | (35.2 imp/
42.24 us gal) (169 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec I'installation
d'un réservoir supplémentaire optionnel de 50| (11 imp/13.2 us gal).

HUILE **
Capacité totaledumoteur .............c.ccvuunnn. (8 US quarts) 7.5 |
Capacité consommable ............ccoovieana.. (6 US quarts) 5.7 |

Pendant les 50 premiéres heures de fonctionnement:

Huile minérale pure
Aprés les 50 premiéres heures de fonctionnement:
Huile dispersante
Qualités
Huile dispersante minérale pure
toutes températures SAE 15W50 ou 20W50 | —————-
au dessus de +25°C (80°F) SAE 60 SAE 60
au dessus de + 15°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
de 0°C & +30°C (30°F 4 90°F) | SAE 40 SAE 40
de -15°C & +20°C (0°F &4 70°F) | SAE 40, 30 ou 20W40 SAE 30
au dessous de -10°C (10°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n° 1070 & sa demiére édition.
= Se référer a la Service Instruction Lycoming n°® 1014 & sa derniére édition.

1.08 Edition 6 Révision 1 - Novembre 1993
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SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES

earauratelr |(O)

POMPE
MECANIQUE
ALERTE BASSE PRESSION o iz ﬂ
VEAU ELECTRIQ MIXTUR!
ALERTE BAS NVEAU €9 FILTRE DECANTEUR -
ET PURGE
JAUGEUR  PRESSION
-
d ROBINET

BOUCHON

MISE A
L'AIR LIBRE

RESERVOIR
PRINCIPAL

Edition 6 - Avril 1992
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PLANCHE DE BORD

DR 400/1408

1.10 Edition 6 Révision 1 - Novembre 1993
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1.0 ANBMoOmMAatre Commande de gaz
2. . Tirette da frein de parc
< O .Commande de richesse
L S— Equipement optionnel . Robinet essence
Sisu Equipement optionnel ... Volant de commande de tab
6......... Indicateur de virage (option) de profondeur
7......... Conservateur de cap (option) ... Levier de commande de volets
8......... Variomatre (opt.) Répétiteur de position de tab
9......... Equipement optionnel ... Bouton poussoir de démarreur
10....... Equipement optionnel Prises micro-casque (option)
11....... Equipement optionnel Disjoncteurs et fusibles
12....... Equipement optionnel Tirettes de chauffage
13....... Equipement optionnel Voyants (de G 2 D):
14....... Indicateur de dépression (option) - pression huile
' - pression essence
- - bas niveau essence
17...... Tachymatre - charge alternateur
18...0.0 Indicateur pression d'huile - volets sortis
19....... Indicateur température d'hulle - chauffage pitot (option)
20....... Indicateur pression d'essence 3 oo Test voyants et inverseur jour/nuit
21....... Voltmatre 42....... Rhéostats d'éclairage
22....... Jaugeur essence 43....... Interrupteurs disjoncteurs
23....... Equipement optionnel (deGaD):
24....... Température culasse (CHT) - phare de roulage (option)
L - Interrupteurs disjoncteurs - phare d'atterrissage (option)
(batterle, alternateur) - feux anticollision (option)
26....... Sélecteur magnéto - feux de navigation (option)
27....... Interrupteur disjoncteur - chauffage pitot (option)
(pompe électrique) M Equipement radio (option)
28....... Commande de réchauffage 45....... Boite & gants (ou équipement
carburateur optionnel)

Edition 6 Révision 1 - Novembre 1993 1.1
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CLIMATISATION ET VENTILATION

J

&

A-Collecteur échangeur
B-Boite de distribution
chaud et de sélection
Avant-Arriére
C-Boitier de sélection
Désembuage avant
D-Buse de désembuage
E-Chauffage Avant
F -Chaullage Arridre
G-Entrée dair frais
H-Aémateur orientable

Sélectours de chauflage

1-Commanda chauffage:
Ouvert. e (THRET)
...(Pousser)

Fermé......

2-Désembuage Avant-Arriére:
Avant........... ..(Tirer)
Dhumhuago (Pousmr)

3-Désambuage Avant-Arriére:
Désembuage Avant...(Tirer)
AIidre ... (Pousser)

#o

Edition 6 - Avril 1992
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NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquées sauf
spécification contraire.
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BASES DE CERTIFICATION

L'avion DR 400/140 B a été certifié le 09.11.75 en catégorie "NORMALE" et
“UTILITAIRE" conformément aux conditions techniques suivantes:

- Conditions générales du réglement AIR 2052 suivant mise 4 jour du

6 juin 1966.

- Conditions complémentaires pour conformité & FAR Part 23 Amendement 7.
- Conditons particuliéres relatives au largage verriére.

TYPE D’UTILISATION

VFR de jour en zone non givrante

Edition 6 Révislon 4 - Mai 1995

VITESSES LIMITES km/h (kt)
Vne & ne jamais dépasser 308 (166)
Vno maxi d'utilisation normale 260 (140)
Va maxi de manoeuvre 215 (116)
Vfe maxi volets sortis 170 (92)
REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h kt
Trait rouge & ne jamais dépasser Vne 308 166
Arc jaune N R R
Zone de précaution “air calme” Vno-Vne | 260 - 308 | 140 - 166
Arc vert
- - - 14
Zone d'utilisation normale ¥SI=VHO{ 86 1200 | 53 9
Arc blanc Vso-Vfe | 87 - 170 | 47 - 92
2.03
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FACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE

(2006 Ib) 910 kg (catégorie “U")

VOIOtS TONIISs - . . . ivnisvansawesminnssssias viass nentre + 44 et-22
VOl BOII :.c.conamiccomimanasars iy i S aspeaos s n= +2

(2205 Ib) 1000 kg (catégorie "N")

VOleB oSS o i s s wasvEna s nentre + 3.8et-1.9
VOB SO - - o o cva s s sans e s e S e e n=+2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat. "U" Cat."N"
Au décollage ............ (2006 Ib) 910 kg (2205 1b) 1000 kg
Al'atterrissage ........... (2006 Ib) 910 kg (2205 Ib) 1000 kg
CENTRAGE
kg (Ib)
1000 (2205)
Cat."N"
a10 (2006)
Cot."V"
750 (1654) 4
o
0.205 0.428 0.564 m
(8) (16.85) (22.2) (in)
12 25 33 %
Miseainiveau .......cvvviurivininnans longeron supérieur du fuselage
Référence de centrage . .bord d'attaque de la partie rectangulaire voilure
Cordodo rsflrents .........c..csuiwvasssss sissas s (67.3In) 1.71 m
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PLAN DE CHARGEMENT
(voir également centrogramme, section 6)
La masse de I'huile contenue dans le carter moteur ainsi que le

carburant Inutilisable doivent 8tre Inclus dans la masse & vide de
I'appareil.

Masse Bras de levier

kg (Ib) m (in)

2x77 0,36 - 0,46
Sioges avant (2x 170) (14) - (18)

o 2x7T7 1,19

Siages armare () (2 x 170) (47)
Essence réservoir principal ;?,’35) I AK
Essence réservoir 36 1,61
supplémentaire (si installé) (79) (63,4)
Bagages (**) (gg) (‘;,‘59)

* Le transport de plus de deux passagers (de masse totale inférieure ou
égale au maxi indiqué) est autorisé sur la banquette arrigre, sous
réserve de l'existence d'un nombre égal d'attaches de passagers et du
respect des limites de masse et de centrage.

** Dans les limites autorisées de masse et de centrage.
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LIMITATIONS MOTEUR

Utilisation du démarreur d'une maniére continue ............... 30 sec.
Régime maximum (trait rouge) ...................oeun.... 2700 tr/mn
Température culasse maxi (trait rouge) ................ (500°F) 260 °C
REPERES SUR LE TACHYMETRE

BAFEVBIL: o os s e s R R R e e 2000 & 2700 tr/mn
TR ROURD <. ciovoncaianmusm e v e Saeaasia 1 o e S 2700 tr/mn
CARBURANT

EsSenco aviation *. i cs sa e sismanss smamun aim s AVGAS 100 LL
Indice d’octane » ............... RSN R (octane) 100 minimum
Capacité totale maximum ................... (24.2 imp/29 us gal) 110 |
Capacité totale consommable . .............. (24 imp/28.7 us gal) 109 |
Capacité inutilisable ....................... (0.22 imp/0.26 us gal) 1 |
Pressionnormale ...................... (0.5 & 8 psl) 35 a4 550 mbar

La capacité totale des réservoirs peut étre portée & 160 | (35.2 imp/
42.24 us gal) (159 | consommables (35 imp/42 us gal)) avec l'installation
d'un réservoir supplémentaire optionnel de 50 | (11 imp/13.2 us gal).

HUILE

Température maximale (trait rouge) .................... (245°F) 118°C
Température normale (@arcvert) .............. (140 & 245°F) 60 & 118°C
Pression normale (arcvert) ................. (55 & 95 psi) 3.8 4 6.5 bar
Pression mini ralenti (trait rouge) .................... (25 psi) 1.70 bar
Pression maxi a froid et au décollage (trait rouge) .. .. .. (115 psi) 7.9 bar
Capacitétotaledumoteur ...............coovviun. (8 US quarts) 7.5 |
Capacité consommable .................coo.iuan (6 US quarts) 5.7 |
QUIBHEES <o ovis oo diesnsss e AR e o S GRS T volr page 1.08

* Se référer a la Service Instruction Lycoming n® 1070 & sa demiére édition.
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LIMITES DE CHARGEMENT

Nombre d'occupants:

3 R TR L et o W N TS U L WL SSR—— 2
SlUBS AITIONG 5.5 5570 £ i S S e B 6L 8 i B ema 2

Coffre a bagages:
Masse maxi aUIOHS88 . :voivewaiaamma s sasneyiams (88 1b) 40 kg

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de cette catégorie sont autorisées les manoeuvres sui-
vantes:

- Virages serrés (60°)

- Huit paresseux

- Chandelles

- Vol en limite de décrochage

Ces manoeuvres doivent étre effectuées dans les conditions ci-dessous:

- Les siéges arriére doivent étre inoccupés

- Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se situer dans le domaine
d'utilisation normale

- Vitesse d’entrée recommandée: (116 kt) 215 km/h
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CET AVION DOIT ETRE UTILISE BN CATEGORIE MORMALE OU UTILITAIRE, CONFORMEMENT
AU MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LES GERVICES OFFIGIELS.
SUR CET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAGUES INDICATRICES SONT RELATIFS A SON
UTILISATION EN CATESORIE NORMALE.
POUR L'UTILISATION EN CATEGORIE UTIL/TA/RE, SE REFERER AL MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIOUE NEST AUTORISEE POUR L'UTILISATION
EN CATEGORIE NORMALE.

VITESSE DE MANOEUVRE: 215 kmh - 116 kt
VRILLES INTERDITES « CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR
EN ZONE NON GIVRANTE « INTERDICTION DE FUMER

DEMARREUR

ESSENCE
109 litres

AVGAS 100LL

110 litres

NE PAS TOUCHER
NE PAS MONTER
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§< - o] H:;HE BAGAGES MAXIMUM
=]l & 1 40 kg
g ; VOIR CENTROGRAMME
@
1% (]
22 | ERI I RECHAUFFAGE
N = CARBURATEUR
g g =
. ‘W2
3 S DESEMBUAGE
z_|lle < m PARE-BRISE
| @ nRer (1)
5 ’ pousSER(2)(3)
7 CHAUFFAGE
. N PLACES AVANT
<127 . @ nrer (1)«(2)
* POUSSER
o] [AE CHAUFFAGE
PLACES ARRIERE
E<||E~ 10| @ i ®é‘>@|
POUSSER
CABRER
=
..|lz.| [OUVERT| [e™>
8 = OUVERTURE
VERH&;:RE
FERMEE
FREIN
DE PARC FERME B
FREMER
reonitsernen | FREIN
o | \ei
DEBLOCAGE
REROLSSER LARGAGE VERRIERE (TIRER)
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PRESSION DE GONFLAGE
TRAIN PRINCIPAL

PNEU

2 bar

AMORTISSEUR

6 har

PRESSION DE GONFLAGE
TRAIN AVANT

PNEU

1,8 bar

AMORTISSEUR

5 bar

BAT

ALT

POMPE
ELEC

MICRO
CASQUE

INDICA

!

§
&

EMARREUR

ATTENTION

LIQUIDE FREIN
AIR 3520
OTAN H 515
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ISECTJON 3 PROCEDURES D'UHGENCE'

TABLE DES MATIERES

Panne moteur audécollage .............c.c.iviciiniianiieannns 3.02
Panne moteur immédiatement aprés le décollage . ............... 3.02
Panne moleur BNV . ..« cume v st v wisisssiseeiene s 3.03
Atterrissage forcé en campagne, moteurenpanne .............. 3.03
Atterrissage de précaution en campagne, moteur en marche .. .... 3.04
IEnale T TR R e A St e e ek T et e 3.04
Vibrations et irrégularités de fonctionnement du moteur .......... 3.06
Panne d'alimentationenhulle ............cccvviiiniiiainine. 3.06
CRIAAD Gt e s s sl s e R e o T el 3.07
Panne de génération @lectrique ...........ouvireiineiriinian.. 3.08
Viillas: Involomalres: o v isning ssicrmmmis s v e s 3.08
Panne sur commande de profondeur .............c0viiniiinan 3.09
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S'il reste suffisamment de piste:

Réduire 2 fond les gaz et s"arréter dans I'axe, en freinant 4 la demande.

S'il ne reste pas suffisamment de piste:

Manetteide gaz’ .. ..ouiuvisisss ssresnaaes e réduire a fond (tirer)
PO o oo i om0 e s 08 freiner énergiquement
e T N SN étouffoir (vers le bas)
Hobinet d'egeanen - <o il se s i s Ar s s e fermé
Contact MBgNBLOS . . icus smsins s i s e s s e e s coupé
Interrupteur batterie’ ... esvusmmmnsinsmsisasspivaaegss coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

Vitesge de PIBNG: = vaisinraskiisavssiesim sva i (73 kt) 135 km/h

MBERER - cisviina R R SR A étouffoir (vers le bas)

RObDINEt dTeBBaN0R .. o oo sisnarivraiusses biasaa s dars e fermé

Contact MBGNGLOS ..« o < v v wie o s e asrem e coupé

I ECOPIOLIPBAIRATIE (v s simiommiernaiimsidesmzoss s Ve s grm s A coupé
" 'NOTE IMPORTANTE

Atterrir droit devant, en ne faisant. que de: petits changements de cap
pour éviter les obstacles,

Ne jamais tenter de faire demi-tour vers la piste car l'altitude apres le
décollage ne le permet généralement pas.
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PANNE MOTEUR EN VOL

Si l'altitude est jugée suffisante pour tenter une remise en marche du
moteur:

- Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 145 km/h (78 kt).
Dans ces conditions et sans vent, |'avion parcourt environ 9,3 fois son
altitude.

< OGO GRONCE i i 3w T TS G 7 8 b (3 A 8 e o ouvert
= PomMpe SlaCtIOUB ; - sanss s s e R s R R R R marche
= IVRDCRIE 2. ey e o S e e AT A Ve plein riche (vers le haut)
~Manelte dos G2 ... cuinvinineias e 1/4 de la course en avant
=/ CONACE MAGNBLOB <.« . o v v s s s omsiaims sur L+R (“Both")

Si I'hélice tourne encore, le moteur devrait se remettre en route,
Si I'hélice est calée, actionner le démarreur.
Si le moteur ne démarre toujours pas, préparer un atterrissage en cam-

pagne suivant la procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:

Celntures et hAMAIS < vuiuwswiavmen vas s v s v s serrés
POTESIGOIIGLIB yrv-mri 9 mesiie w1 50001051 moeco ays e s eSS s ovmpoen vt arrét
[VIEATE ), I DTN SRR s B T IR B étouffoir (vers le bas)
Manefte daggRZ.. ........cx s amnisim s srdwiae ca st plein réduit (tirer)
ConBact MBONBEOE ooy vviiame e dis i e s e coupé
RODINAL A'BRBANGE 1.5 5o issiwwiy b s s B s s wiiaesisse oo fermé
OO BIROITREUOLIT .. o o aria a7 v are im0 067w 4 s o1 a2 45018 coupé
Intertuptour DAONE « . ... voccnvrmam s vmar s wa s coupé
Finale

OTEEIE . -5 7 w0 i o 3 5 805 tout sortis
TP e et S e, S déverrouillée
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, MOTEUR EN MARCHE

Recennaitre le terrain choisi, en effectuant au besoin plusieurs passages &
basse vitesse (130 km/h - 70 kt) volets en position décollage (1*' cran),
puis faire une approche de précaution de 120 km/h (65 kt), volets en
position atterrissage (2° cran).

En finale, déverrouiller la verriére.

Avant de toucher le sol
CONtAct MBEINBLOB . « v st iz 1w /o BT/s o v o 88 1S coupé
Interrupteur batterie ............c.ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa coupé

NOTE: EN CAS DE BLOCAGE DE LA VERRIERE
Polignée de verriére en-position “ouvert”.

Dégager les deux leviers de largage verriére sltués sur les accoudoirs,
de part et d'autre du tableau de bord, et les amener en position verticale.

INCENDIE

Feu moteur au sol, a la mise en route

Lalsser tourner le moteur avec:

Robinet d'e88eNCE . ..c.onivneivsvmrssusvsnransnentasisnesres fermé
POMPEBIECIEIQUE - covmisrmmsimmiommesinmimiarey St s s misanisys smemyas arrét
Manette des gaz .........cccivvmnnnnnrnnnnnnies plein gaz (pousser)
NS, -5 e S ST s R étouffoir (vers le bas)

Cette manoeuvre ayant pour but de "faire avaler" par le moteur de I'essence
accumulée dans les pipes d'admission (généralement & la suite d'un excés
d'injections, lors d'une mise en route difficile).
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Si le feu persiste

COMACEMBONBIO ..o v vvmvms wvimie s s e i s WRma R s o coupé
Interruptetr batteie . .. .vociav s anvmsams s s coupé
BN Rt D0 A ST v v essiorscimns sp R i v Bl RS AR SR coupé

Evacuer l'avion et tenter d'éteindre I'incendle a I'aide des moyens disponibles:
extincteurs ou a défaut couvertures, vétements, projection de sable.

Feu moteur en vol

ROINOYOSSONCE v iswasn issma vy s s s e s e fermé
Manettedesgaz ............. plein gaz (pousser) jusqu'a I'arrét moteur
BIBRIER . oo oo i orinaesi o o T L étouffoir (vers le bas)
PONIPO BOCIIQUG o 1 v v oao 5 557530015 510075 i 1876 . s v i e arrét
Excitation altermnateur........coceuververrnssssossnanacssnsns coupé
Chauffage cabine et ventilation ..............cciiiiiiinnnnn. coupés
Adopter une vitesse de finessemaxi . ................ (78 kt) 145 km/h

Préparer un atterrissage en campagne suivant les procédures décrites dans
le chapitre “Atterrissage moteur en panne”.

Ne pas essayer de remise en route du moteur

Feu dans la cabine
Eteindre le foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en option).

Pour éliminer les fumées, ouvrir a fond la ventilation.

En cas de feu d'origine électrique (combustion des isolants produisant une
odeur caractéristique):

Vontilation de.la cabli® . . «uviis i via i sivanesi s st e s réduire
Excitation’'de I'alernaltatir . . . .o v ve s v v s s coupé
Interruptetr batterle ... ......c.vuvisrinsniaiiisicsiisna e coupé
Broakor DEHOHS ... o wivmweviviss sumeaswrmanismsss v s boosm g v tiré
Breaker altBmaleUr .......cccieernnrrrransrssennsssmensenssns tiré

Atterrir rapidement si le feu persiste.
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VIBRATIONS ET IRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et Irrégularités de fonctionnement du moteur ont générale-
ment pour origine (& vérifier dans I'ordre):

- Un givrage au carburateur: voir plus loin paragraphe “GIVRAGE"

- Un mélange réglé trop riche ou trop pauvre: régler la mixture (voir
section 4)

- La présence d'impuretés dans le circuit carburant: vérifier la pression
d'essence. Mettre en fonction la pompe électrique

- Une défaillance d'allumage: contacts magnétos sur "L", puis sur “R", puis
retour sur “Both". Sélectionner la position procurant le meilleur fonction-

nement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche a régime réduit,
mixture réglée de fagon & obtenir un fonctionnement régulier du moteur.

PANNE D’ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d'huile, surveiller la température d'hulle. Si
celle-ci s'éléve anormalement (zone rouge):

- Réduire la puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche en se préparant a un éventuel atterris-
sage en campagne
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GIVRAGE

Procéder de la fagon suivante lorsque I'on est surpris par le givrage:

- Réchauffage carburateur chaud (tirer)

- Augmenter la puissance afin de réduire la formation de glace au minimum
- Mettre en marche le réchauffage pitot (si installé)

- Mettre la climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du débit vers
le pare-brise (position “désembuage”), afin d'en éliminer rapidement le
givre

- Rebrousser chemin ou changer d'altitude afin d'obtenir une température
extérieure moins critique pour le givrage

- Envisager d'atterrir sur le prochain aérodrome

Lors d'une formation de glace extrémement rapide, effectuer un atterris-
sage forcé.

Se souvenir qu'une couche de plus de 0.5 cm (0.2 in) sur le bord d’attaque
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessaire
une vitesse d'approche supérieure a la normale: 135 km/h (73 kt).

REMARQUES

S'il est nécessaire de maintenir en permanence le réchauffage carbura-
teur, ajuster Impérativement le mélange a I'aide de.la manette de mixture
pour obtenir un Ioncllonnemem réguller du moteur.

Utiliser toujours le réchauffage carburateur en “tout ou rlen” (plein chaud
ou plein froid); une position intermédiaire peut, dans certains cas, aggra-
ver le givrage.
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de l'alternateur se traduit par I'allumage du voyant ambre “panne
alternateur” sur le tableau d’alarme et par une baisse progressive de la
tension du réseau (indications du voltmétre).

Si le voyant ambre s’allume

Couper puis réenclencher I'excitation alternateur.
Cette opération a pour but de réarmer le relai de surtension (“relai d'over-
voltage") qui peut disjoncter a la suite d’une surtension passagére.

Si la panne persiste

- Couper I'excitation alternateur
- Couper tous les équipements électriques non indispensables & la pour-

suite du vol
- Se poser dés que possible afin de faire vérifier le circuit électrique

: NOTE
Une panne d'altemateur.n'empéche pas le mateur de fonctionner normalement

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille, appliquer la procédure suivante:

= MaNBIBIHOE GOZ - wsowineiveis s siminrarseisiins wisms s s s réduit (tirer)
~DIPORION .\ vvevevvminaimmers simieie s g s a fond contre le sens de rotation
wPIOORIBHE 15 o sa v mrv sy sivs A T ew i s mr e A e RS N e au neutre
wBAITOIDNB o s iy e S e S R R e A T R S e S TR au neutre

- Dés I'arrét de la rotation, direction au neutre et ressource en respectant les
limites du domaine de val.

NOTE
Siles volets sont sortis au moment de la mise en vrille, les rentrer au plus vite.
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de la commande de profondeur (déconnection
accidentelle):

- Stabiliser I'avion en vol horizontal, volets rentrés, a 130 km/h (70 kt), &
I'aide du trim de profondeur et des gaz.

- Ne plus toucher au trim et controler I'angle de descente avec les gaz
uniquement. Ne réduire qu'en courte finale, a proximité du sol.
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CHARGEMENT

Avant chaque vol, s'assurer que la masse totale et le centrage en charge
sont a l'intérleur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de la
Section 6.

VITESSES D'UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiquées préconisées
pour une utilisation normale de I'avion.

Elles concernent un avion standard utilisé a la masse maximale, en atmo-
sphére standard, au niveau de la mer. Elles peuvent varier d'un avion a
l'autre, en fonction des équipements Installés, de I'état du moteur et de
I'avion, des conditions atmosphériques et de la maniére de piloter.

- Vitesse optimale de montée

volets en position décollage (1* cran) .............. (78 kt) 145 km/h

VOIGES FEIIPBS oo oo s i e mia i i ava e (86 kt) 160 km/h
- Vitesse de mellleure pente de montée

volets en position décollage (1* cran) .............. (70 kt) 130 km/h

VABISTONIEES | oirnanmottes s i R e as AN (70 kt) 130 km/h

- Vitesse maximale d'utilisation en air agité
VOIS TONMYEE <o vevissenrinmsssiins avwammasassinsh stitsre s als (140 kt) 260 km/h

- Vitesse maximale
volets en position atterrissage (2° cran) . ............ (92 kt) 170 km/h

- Vitesse d'atterrissage (approche finale)
volets en position atterrissage (2° cran) ............. (62 kt) 115 km/h
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INSPECTION PRE-VOL

A effectuer avant chaqgue vol.

Cette Inspection peut étre réduite en escale.

CONtACt MAGNBLOS .\ .o vvvverenercaranainteneaensuasinns sur “OFF"
COMMANDES . ..o evverevaseearaansnenesstiatarsansissas libérées
VOIBES . viciaivinsain s s wiia b s dad s wvas fonctionnement vérifié
Interrupteur batterie . ........cooeeeeiariieiiiiiiiiiians marche
QUANTILE 0'@SSENCE & . vvvvcicvnnrrenrasirsssasisesrsssnanns vérifiée
Interrupteur BAtERE «......veereuesereeereeianiaiiieaias coupé
DoCUMENES @VION .. .ovvcviunnrrsasecsssnnnsnrssns présence vérifiée
BAGAGES -+« vcrrannn oo arrimage vérifié

Vérifier le débattement des gouvernes, puis faire le tour de l'avion (schéma
ci-dessus) en commengant par le c6té gauche du fuselage.
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Bouchonderéservoir.............ocvvvvuunn. en place, verroulllé

1 PHse8ratique: .. .cuusaevamasiamms i propre, non obstruée

Purge de réservolrprincipal ...........ccoiiiiiiiiiinn actionnée
(droite ou gauche selon I'inclinaison de I'avion)

2 Empennage horizontal . ....... état de surface, articulation sans jeu

Gouverne de direction ..... TR e articulation et jeux vérifiés

3 Prea stlqQue’ ...coucssmivensiaasissiesee propre, non obstruée

4 Voletsetallerons ...........oeeeiivns articulations et état vérifiés

Saumons, feux de navigation si installés (option) ........ état vérifié

Avertisseur de décrochage ............ propre, débattement vérifié

§ Train principal droit .............. fixation et état carénage vérifiés

............. enfoncement amortisseur normal

............................... pneu gonflé

Purgede circuit carburant . .. ........oeiiiiiiiiiian actionnée

Niveaud'huile ............. vérifié, bouchon vissé, trappe refermée

8 Fbation capot moteUr ......ccciaesicviviivassssssanass vérifiée

HERCE 5 s e st e i a e e R s e e propre, en bon état

Lo R SR P absence de jeu

PrSe8 d'ak - ...owvaissanannn smsmsmese propres, non obstruées

TEAMVEVEINE . .« v oo mom st mipins fixation et état carénage vérifiés

..................... enfoncement amortisseur normal

T B e el A R SR e T pneu gonflé

........................ fourche de manoeuvre retirée

Tuyaire d'échappement .. .o vswvan e yedsanssasseiads @4 rigides

PrOprotl VBITIBID .. i v oovvinimasimninena e aine suimesieiaie vérifiée

Train principal gauche ............ fixation et état carénage vérifiés

........... enfoncement amortisseur normal

8 00 RemssAaaeeneeasae e e pneu gonflé

L e e S e propre, non obstrué

Phares si installés (option) ............coovviieninns glace propre

9 Saumons, feux de navigation si Installés (option) ........ état vérifié

Volots, QEBIONS . ... cuwsswnasassie articulations et état vérifiés

Edition 6 - Avril 1992 4.05



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

VERIFICATION INTERIEURE DE LA CABINE AVANT MISE EN ROUTE

NOTHBID o on i sn s e s e s S e fermée, verrouillée
PPNV EE PRPG oo s a0 e 13 A 0 34 L BT S ST bloqué
T T T I SR S réglés, verrouillés
CONNES O NI . 5 oo o D o S Vel o TSI T B réglés, bouclés
Commandes devollibres............. sans jeux ni frottement excessifs
.............. (direction & vérifier au roulage)

Trim de profondetit' .- - =iz vessnaeiemmad débattements vérifiés
.............. puis ramenés a la position décollage

CONAct QSNGIAN . . o svenacssvemmmsmnin sy aremtern e wm e o marche

DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur ..............ovvevireanasn, froid (pousser)
MBRUIE o oovivoninnncnsios is s sisns noissinswmssee plein riche (vers le haut)
Feu anti-collision si installé (option) ................... ... marche
JAMGBUIE: 15 5.4 v ss s o atiai i s s ST B g s vérifiés
Robinet @ssence ..........cccvvrenennns fonctionnement vérifié, ouvert
SElcteUr MAGNEIO. .. .vuwrmvcns s vrassnsnan s sasaniaiing position L
Pompe dlectrique .............cevvemeriirenisrocinnananins marche
Manette des gaz .. .effectuer 2 ou 3 injections puis manette 1/4 en avant
Zon8 NAIIOE ) . v s Snios s s i, Erasis 16 o S ea e eale dégagée
DBMBYTEUE ooz s seavimmmos st slstesagme e marche (30 sec. maxl)
Quand le moteur démarre le sélecteur magnéto.......... L+R (“Both")

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu'en “Procédure normale”, mais sans injections.

Procédure par temps froid

Méme procédure qu'en “Procédure normale”, mais en soutenant le régime
par injections successives jusqu’a 900 & 1000 tr/mn.
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Moteur “noyé”

Pompe Seotriqus ... saimsan e Sy ias i B e eia s arrét
MBRAIING 2o sunsma s e b B o S e o S étouffoir (vers le bas)
Manette des ga ... <o cremmamansn s ivmmine o plein gaz (pousser)
B NEIPELIE avcarelhmissmsessom s enicn s actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur “riche”, puis reprendre
la procédure normale, sans injection.

ATTENTION

Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus de 30 secondes. Attendre au
moins une minute avant de procéder a un nouveau démarrage.

Dés que le-moteur tourne, vérifier la pression d'huile. Si celle-ci est nulle
aprés 15 a 20 secondes, couper et rechercher la cause;

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

BEOUNE 0 imeinmoimimimimy wiisam i S S T b Rl e i s 1200 tr/mn
Pompe SBCtOe s o imii iy s s s s R A v arrét
Excltatlon alternataun s Samees s e e saeE e marche
NOI RV 7 i s 5 5 141 DS T 0 B4 plage verte
Indicateurs de pression .......civiviiinewaiives i seai vériflé
VTONEIVES it 052 S i e S 0 testés
Radio, instruments navigation ........................ marche, réglés
ARIBUD s s s s e i s R i s B A aa s el réglé
Indicateur de dépression si installé (option) . ................... Vérifié
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ROULAGE

Freindeparc ............ T A A e A B TR débloqué
FHOMIS i« o s a oot i B b e e 36008 M a8 essayés
Indicateur de virage si installé (option) ........................ vérifié

Conservateur de cap si installé (option) réglage vérifié
Eviter de dépasser 1200 tr/mn tant que la température d'huile reste en plage
jaune.

POINT FIXE

Fraln'de Pan .« ooors o e S e S S B e S s bloqué
Pression et températured'hulle . ...........ccoiiiiiai.. plage verte
Prosslon 'essente. . .« cox <vmviaias s imermiiitemam s am ey plage verte
MBRUIE 1o e emma s armnasssss sis s e s aas plein riche (vers le haut)
Réchauffage carbiratetlr ........csconenenssesmsanvans froid (pousser)
Vérification magnétos

MADSHE ABECIRE) oo oo jmmostarionsiorscmon mataomsat sswnin s bas teye st 2000 tr/mn
Sélecteur magnétos:

Chute maxi entre (L) ou (R) et (L+R)........covvvvvnvinnns, 175 tr/mn
Ecart maxientra:(L) et (BY v viniine dis simnvamarais s ey 50 tr/mn

Vérification réchauffage carburateur

Réchauffage carburateur .............ccviiiieinininans chaud (tirer)
Vérifier chute de régime (100 tr/mn environ)

Réchauffage carburateur ................cc0viviinnnns froid (pousser)
Vérification mixture

Appauvrir jusqu’a diminution du régime puis revenir & “plein riche”.

Vérification ralenti
Manette dog §azZ ..o cavsusncsnniansa sevsses i s 600 4 650 tr/mn
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AVANT LE DECOLLAGE

COMIMANOBE ... 0 ¢ 0m 5005w e ivacansisvors st e 46148 a5 o e o libres
Sélecteur magnétos . ......ovveenineeneniennnneeaasad L + R ("Both")
Cabine (Siéges, ceintures, verrigre) ..............coviueenn.n. vérifiés
Robinetessence...........cccvvnivminnieininercenccanncnnes ouvert
Pompe BlecttqQUB . . «...ccviviinssisvam i sm v i see e marche
T de profondetll’ o . :. s swivaiivssiasaiies ... .Position décollage
INGFUMIBNIE . .. o . vics s s sE T e A vérifiés, raglés
Voleta . ..ooonon plein sortis, puis retour a la position décollage (1* cran)
(c 7 A R, SR ., régime d'attente 1200 tr/mn
DECOLLAGE

Décollage normal

Baginme: mint DIEIR G2 .o «ouemiassmsss e 2200 tr/mn
VRosno da:dAolage . . cu o m i simesnmam i s (54 kt) 100 km/h
Vitesse de montée initiale ...................covvunn (65 kt) 120 km/h

Apres franchissement des obstacles,

Diminuer la pente de montée pour obtenir ............ (78 kt) 145 km/h
Pompa-Gleotiiqun . cimmswss o as s e e 2y s s e arrét
Presslon @8SBN0E i  vaumis s v va e simeses « v vérifiée (plage verte)
VOB 15 v s s s S RS9 W S rentrés
Décollage court

VOIBES . .ot (1°" cran) position décollage
Mettre plein gaz freins serrés

puislacher a8 HalNg .......cvvecscmmrsmsm s iamis mini 2200 tr/mn
Vitesse de décollags . .. vz iaases s snsye s (54 kt) 100 km/h
Puis poursulvre, si nécessaire (passage d'un obstacle) a la vitesse de

meilleure pentedemontée . .............oiiiiiiaan (70 kt) 130 km/h
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Décollage par vent de travers

s N T W (1*" cran) position décollage
7 R I S e S R e e dans le vent
Décoller a une vitesse légérement supérieure a la vitesse indiquée pour un
décollage normal.

Annuler la dérive de fagon classique (inclinaison maximale prés du sol: 15°)
Vent de travers démontré (22 kt) 40 km/h

MONTEE

Montée normale (volets rentrés)

Prendre la vitesse de montée 160 km/h (86 kt); 140 km/h (75 kt) au plafond.

Au dessus de 5000 ft, régler la mixture.

Montée a pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue a 130 km/h (70 kt), volets en
position décollage (1" cran), ou avec les volets rentrés.

NOTE

Ce type de montée ne doit étre utilisé qu'exceptionnellement (mauvals
refroldissement du moteur).

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter a la
Section 5.
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Utilisation de la commande de mixture

Maintenir la commande de mixture sur “plein riche”, lors du décollage et de
la montée.

Dans certaines conditions (décollage sur terrain & haute altitude, montée
prolongée au dela de 5000 ft), ce réglage peut s'avérer trop riche et se
traduit alors par un fonctionnement Irrégulier du moteur, ou par perte de
puissance.

Dans ces cas, ajuster la mixture de maniére a retrouver un cycle moteur
régulier et non pour la recherche de I'économie.

Réglage de la mixture en croisiére aprés stabilisation:

Abalsser progressivement la manette de mixture jusqu'a observer une
légére diminution de régime; repousser alors légérement la manette vers le
haut pour rétablir le régime et un fonctionnement régulier du moteur.

NOTE
Prendre soin de ne pas appauvrir excessivement le mélange, afin d'éviter
une surchauffe du moteur.

ENRICHIR TOUJOURS LE MELANGE AVANT UNE AUGMENTATION DE
PUISSANCE.
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DESCENTE

Descente

Puissance ................. a la demande pour obtenir la pente désirée
Réchauffage carburateur ...... a la demande plein chaud ou plein froid

Tous les 1500 ft, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop grand
refroidissement du moteur et décrasser les bougles.

Approche ou vent arriére

MRS - < ovici-es v s s R TR R S plein riche (vers le haut)
Pompe Blectiigie . . . . qswwsiiem i s s v i s marche
Réchauffage carburateur a la demande ....... plein chaud ou pleln froid
Cabine (sieges, celnures) .......ccovsreeneresnsnrssnsssnnns vérifiés
Volets ..... au dessous de 170 km/h (92 kt)(1°*" cran) position décollage
NHOBED o wich s e R S T (81 kt) 150 km/h
THm g0 ProToRor= - oo uive s s b s alve s s e o ket wus/aws réglé
Stabilisateur de roulis ou P.A. (si équipé) .................c.0. coupé
Finale

Réchauffage carburateur .............cooiiiieiinnn.. froid (pousser)
Volets ....au dessous de 150 km/h (81 kt)(2° cran) position atterrissage
Vitesse d’'approche ............ccoiiiiiiiiiiiiin (62 kt) 115 km/h
TrIM Ao PEOTORABUN L. . ..ococmminssim mimis mmencsimis oo 28 3t R madd a8 réglé
ATTERRISSAGE

Atterrissage court

NOIBES o s vamen i s B s R e (2° cran) position atterrissage
Vitesse d'approche ...... (réglée a la manette des gaz)(62 kt) 115 km/h
Aprés prise de contact, freiner énergiquement en maintenant la profondeur
cabrée et en rentrant les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales

VOlOIE o s s s e e s (1°" cran) position décollage
Vitesse d'approche ............... (70 kt) 130 km/h + 1/2 valeur rafale
DOIVE < cnvssmaeasnssssr s R ass e e annuler de fagon classique
Ventdetraversdémontré ........................... (22 kt) 40 km/h
Remise de gaz

Réchauffage carburateur coupé (poussé) ..................... vérifié
Mannette des QBZ . ... .v.s e s s ommisresisms s plein gaz (pousser)
VRBBBE. . ... o rorm Simie S B e s snr e 00 B St mssnn B (65 kt) 120 km/h
Volets ....... ramener progressivement en position décollage (1°" cran)
Perte do montae .. sasas e iis e s (75 kt) 140 km/h
APRES ATTERRISSAGE

Pompe flectrique . ....iviveciivriessiaiiininvsssviissysiess arrét
WOIBR o o e s R e S e e B S R e T e rentrés
Instrumenta de navigation . ....c..avviiriiesisiviasisivasniaes arrét
ARRET MOTEUR

Frein de Parc . ....v.ueeeeomn et ee e ie i e aanaas tiré
el o ¢ O, DU R WO e 8 Bl el o Ry sortis
Radio et équipements électriques .............coiiiiieannn coupés
Essals coupure magnétos au ralenti ........ coupé, puis L + R (“Both”)
REGIMB ivsveniiminid s sy se i i arene e e Rl e i 1000 tr/mn
MBALE 5 o v e s e e e s stouffoir (vers le bas)
Aprés I'arrét du moteur

SEOCtolr o MAGNBI0 .« .- o v oo s ssmansme sis dsawese s "Off”
Exclatlon aBMEIOIN - . .« < s oo v vsvon emvmsms amesva i s vwawes coupé
Interrupteur batterie . ...........ooeuuiiiiii e coupé
Aprés la mise en placedescales............ repousser le frein de parc.
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UTILISATION DU FREIN DE PARC

Frein bloqué

Appuyer sur les deux pédales, maintenir la pression et tirer la commande

de frein de parc.
Relacher les pédales, la tirette doit rester en position haute.

Frein débloqué

Pousser la commande de frein de parc
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ISECTION 5 PEHFORMANCESI

TABLE DES MATIERES
Limitation AcoustiqUa: . vas s ssvas e e e el ds we s e 5.02
Calibration de I'installation anémométrique ..................... 5.02
Vitosoas do dBOIOCRAGE =< o cmianwaianion ae immme.sataas o et 5.02
Performancesdedécollage . ............ccveveiinninrinnanrans 5.03
Performances de monMtEe .. ...........ceiremeeeaaanneeeannn 5.04
Performancesenpalier ...........oveiiiiiiiaeineannnacnrinns 5.06
Performances d'atterrissage . . ............ooiiiiiiiiiiiaaian.n 5.07
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LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a I'arrété du 19.02.1987, le niveau de bruit admissible pour
I'avion DR 400/140 B correspondant & la masse totale de (2205 Ib) 1000 kg
est de 83.2 dB(A) (OACI annexe 16 chapitre 10).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par I'arrété précité
a la puissance maximale continue est de 74.9 dB(A).

L'avion DR 400/140 B a regu le certificat de type de limitation de nuisance
n°® N45.

CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE

VC = (VI + calibration) est pratiquement égale a VI

Dans la formule ci-dessus, la tolérance propre de I'anémométre n'est pas
prise en compte.

NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiquée:
3 sauf-spécification contraire. :

VITESSES DE DECROCHAGE
Moteur réduit,
masse: 1000 kg (2205 Ib) kmvh (k)
Inclinaison de I'avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 99 (54) 106 (58) 140 (76)

Volets 1%' cran, position décollage 93 (51) 99 (54) 131 (71)

Volets 2° cran, position atterrissage 87 (47) 93 (51) 123 (67)
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

Par vent nul Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,79
Volets 1 cran Pour 20 kt multiplier par 0,64
g;{r; guzd = . Pour 30 kt multiplier par 0,53
hﬁéen£15m'v£1;omﬁ Influence du vent arriere : Par tranche de 2 ki, rojouter 10%
Décollage, V = 100 km/h Pour piste siche en herbe, rojouter 15%
~1
AN m
Al
Exemple: Temperature 5°C
a Masse 950 kg 1050
Altitude 2000 ft
= = 900
K - ] - 750
=TT =TT = = =T 600
1 — —
N 3 - & - & — - = 1 - u
A1~ I - = — 5 — T — Ies — u
= e = BRca—cw = & =2 L450
o sall= i = —
I s = = 2
1 u —— N —
LN mEEE s :
= 1 b it u T = 300
20 —10 0 /410 20 30 40 °% [sao 500 o= 1000 kg
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PERFORMANCES DE MONTEE

ft r‘ Volets rentres
d Plein gaz
15000 Par vent nul
En otmosphare standard
Mixture mellleure pulssance
Vitesse de mellleur toux de montée:
. ou niveou de la mer V = 160 km/h (86 kt)
au plafond V = 140 km/h (75 ki)
Correction de température:
A chaque 5°C ou dessus du Std. —0,08 m/s
A chaque 5°C au dessous du Std. -+0,08 m/s
10000 T
\
B b
5000 -
\
H
0 Y I L]

3 4 5 6 m/a

5.04
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PERFORMANCES DE MONTEE

1) Volets position décollage 1°" eran:

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib) en atmosphére standard

Vitesse de meilleur tauxdemontée . ................. (78 kt) 145 km/h
Vitesse de meilleur anglede montée .. ............... (70 kt) 130 km/h

Influence de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et di-
minuer la vitesse ascensionnelle de 0.24 m/s (47 ft/mn).

Performances en plané

Moteur coupé, I'avion plane 9,3 fois sa hauteur & 145 km/h (78 kt) par vent
nul.

L'altitude et la température n'ont pas d'influence sensible.

Edition 6 - Avril 1992 5.05



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

PERFORMANCES EN PALIER

CONSOMMATION EN I/h
REGIME
A lo masse maximale 1000 kg 75% 65%
En atmosephdre standard 2700 39.3 347
Por vent nul
Pleln riche 2600 38,3 338
2500 i 33
1t |
ll
I
_ﬂ.t i
10000
LY
i/ E
|
\
5000 % b Ammn
f -+
I
|
i
I
!
{ 0
1
I 1
0 I i I L
170 200 250 km/h
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PERFORMANCES D’ATTERRISSAGE

Par vent nul Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,79
Volets_2° cran Pour 20 kt multiplier par 0,64
Gaz réduits Pour 30 kt multiplier par 0,53
F::m?:ggﬁ,m vih-nﬁ km/h Influence du vent arriere : Par tranche de 2 ki, rojouter 10X
Vi=n Pour piste siche en herbe, rojouter 15%
T
m
{
Exemple: Temperature 5°C A
Masse 950 kg - 650
Altitude 2000 ft
= n - 600
j : = - - H - e = F 550
3 BamacS=us F Ao e
Znnm amn == 500
— — & — ‘- T =
L - — —- 5 - — 3
— 1
: 3 = = 450
7 ES ENESE S>3 SacE=E=Enta T
1 u u — u T
& \ — | I
A a 1 1] l-! 400
-20 -10 O 510 20 30 40 °C |BOO 200 ks 1000 kg
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PAGE LAISSEE BLANCHE INTENTIONNELLEMENT
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|SECTION 6 MASSE ET CENTRAGE'

{\
A
\. .;'\
A
T)\BIE,E DES MATIERES
‘.\‘ \’:
\ \_
\
Centrogramme ...\ ....... \ & L R R S AR P R A SR A A 6.02
Utilisation du centronme ‘3‘ BT TR PR TR 6.03
\ \

\ \
N\ \
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] =
%g 5000132208 ?‘E I ——
£ 100 200 300
gg‘._ e, i g E | el ) e G s
1500331
. \\
7]
i 5 100 220
§?‘ ! \ \ X \

o \'\ 2004441 "& k \ Sq \
21987 N A A e
o \ NN

¢ &5 1 i _X Y i :’\;
SE 100¢220) = L \
3 \
N s ONNNNINNNNN
650143) kgtlod 1, | Gnp/us pald ‘;\ Al
w E + 25(55) | \& \\
e 1413 :
il ETTOE N \‘ \ \ \Y
ﬁn. g 720159 [100028/26) lopm ' A e A N A —
| B 1533 B N [N NEAN
|- 36¢79) |S0c11/13% \ NI N N N
X T
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= 30(66) '_ 1
s0aa [\ \
92220330 |,
- T 1000¢220%)
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=
Z 910 (2006
§ 800 (1764) //
5 700 {1536 ._/ l\ /I/\
00 200 300 400 \500 500
MOMENT TOTAL m.kg (ft.Ib) (723 (1447)  (2170) (2894  (3HIT) (4341
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UTILISATION DU CENTROGRAMME

1) Calculer la masse totale de I'avion:

masse a vide (voir fiche de pesée)

+ pilote et passagers

+ bagages

+ essence
S'assurer que la masse totale ne dépasse pas 1000 kg (2205 Ib) en
catégorie “N" et 910 kg (2206 Ib) en catégorie “U".

2) Positionner le moment & vide de l'avion (voir fiche de pesée) sur I'échelle
du diagramme ci-contre, puis sunvre les pointillés comme dans I'exemple
ci-dessous.

Le point résultant doit se lrm}ver a I'mtkneur du domaine masse-moment

(zone ombrée) pour que le chargemenhlsoh acceptable.

EXEMPLE * \
\ \
Momenta vide .............. R T (1548 ft.Ib) 214 m.kg
)P TET R R L, VRS, S——— . (1323 Ib) 600 kg
Pilote + passager AV .......... , T (331 lb) 150 kg
Passagers AR .......ccevvennses NI |, BN (198 Ib) 90 kg
Essence 90| (24 imp/20usgal) ...\ ... ... heiiiiiin. (143 Ib) 65 kg
BAGAGDE: 7 s it s s e e T (37.48 1b) 17 kg
MASSE TOTALE .. .. \\oveeen WP, e (2033 Ib) 922 kg

CENTRAGE: correct & I'intérieur du domaine masse-'moment (zone ombrée)

1 litre AVGAS = 0.72 kg (1.6 Ib) \
1 imp gal AVGAS = 3.27 kg (7.2 |b)
1 us gal AVGAS = 2.7 kg (61b)

* ATTENTION

Pour le calcul du centrage de votre avion, veuillez ne pas utlliser les
valeurs de masse a vide et de moment 2 vide données a titre indicatif
dans I'exemple ci-dessus. Utlliser les valeurs indiquées sur la derniére
fiche de pesée de votre avion.
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CONSTRUCTIONS AERONAUTIQUES DE BOURGOGNE Page 5/12
PROCES VERBAL DE PESEE ET DE CENTRAGE
WEIGHT AND BALANCE DATA
PE:DR400/140B N° DE SERIE : 2506 IMMATRICULATION: HB-KFP
yrype: Serial n° : Registration :
DOMAINE DE MASSE ET CENTRAGE Corde de référence: 1.71 m(c.a.m)
Masse kg (Ib) Weight and balance limits |Reference chord: 1.71 m{m.a.c)
Weight A Référence verticale:Bord d'attaque de la
1000(2205) partie rectangulaire de la voilure
910(2006) CatN Mise a niveau:Longeron de fuselage horizontal
C G datum : leading edge of rectangular wing part
CatU Levelling : horizontal reference top fuselage spar
Conditions de la pesée:
- plein d'huile
750(1654) - équipements figurants au Registre de Contréle
- essence non utilisable comprise dans la masse a vide
P~ |Weighing conditions :
0.205m 0.428 m 0.564 m - full operating oil
(8 inch) (16.8 inch) (22.2 inch) - ; i ; i
129 25% 3% equipement Ifs.red in the mspecnon. report
- unusable fuel inclued in empty weight
MASSE ET CENTRAGE A VIDE
Empty weight and mement X
Masse(kg) Bras de Levier(m) Moment{m*kg) 1
Waight (Kg) Lever arm (m) Moment(m*Kg) |
ROUE PD(L1)
Main R wheel (L1) 212.00 0.828 175.536
ROUE PG(L'1)
Main L wheal (L'1) 210.00 0.828 173.880
ROUE AV{L2)
| Frontwheel (12) 186.00 0.819 -152.334
“ence non utilis,
nusable fus! 1.00 1.120 1.120 L2 | L
Avion vide
Empyarcan | 609.00 0.325 198.202
CENTRAGE cam Centre de gravité
Balance 1_9'03% m.a.c Center of gravity
CENTRAGE EXTREME AVANT CENTRAGE EXTREME ARRIERE(1)
Most foreward C G Mostaft C G
Elément Masse(kg) Bras de Levier(m) Moment(m*kg) Elément Masse(kg) Bras de Levier(m) Moment(m*kg)
Element Welght (Kg) Lever arm (m) Moment(m*Kg) | Element Welght (Kg) Lever arm (m) Moment{m*Kg)
Avion vide Avion vide
Emply alrcratt 609.00 0.325 198.202 Empty alrcraft 609.00 0.325 198.202
Pilotes av. Pilotes av.
Front pilot 77.00 0.410 31.570 Front piot 77.00 0.410 31.570
s 0.00 1.190 0.000 e 154.00 1.190 183.260
M 17.20 1.120 19.264 son 7850 1.120 87.920
Réser sup(Option) Réser sup(Option)
Optional auxl tank 0.00 1.610 0.000 Optional auxi tank 0.00 1.610 0.000
Bagages Bagages
Becgius 0.00 1.900 0.000 e 5.00 1.900 9.500
Avion chargé Avion chargé
Loaded akeraft 703.20 0.354 249.036 Loaded aircraft 923.50 0.553 510.452
CENTRAGE cam CENTRAGE cam
Balance 20.71% mac Balance 32.32% m.a.c
En cas de possibillté de dépassement des limites vérifées Tableau de chargement
ci-dessus, remplir le tableau de chargement qui donne Loading table
les limitations d'emport de passagers, d'essence et de bagages Gas o¢ cherpamint Essonon PAX(2) Bagages(3)
) Loading case Fuel
pour differents cas de chargement Plein essence
Full operating fuel 78.5
in case of excess, fill out loading table which grives weight limits 4 Pax 308
ssengers, fuel and baggage in each case of loading
INuta: Controle CAB Date et visa
(1)Vérifier le centrage pour I'emport de bagages et 30.05.01
de carburant supplémentaire
(1) Check balance if you take baggage and optional fuel GS.AC Date et Visa
(2)En plus du pilote (3)Facultif
(2} In addition to pilot (3) Optional
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Datum ArtikaliArticle [ Beschraitung der Andsrung [ Masseveranderung / Moaificaticn de la mass LEERMASSE
Date Einbau i Ausbay | Déscripticn ¢s la neditication | Sinbau/ Fosa (=) Austau / Dépcse ) : MASSE A VIDE
Pose !Dw ! Masse Arm/Bras EMomem ,Masse !Arn':"-:‘!as :Momen: %Masse ;momgng
i i i | { | | : Kg. | m/Kg
19.09.2001 Report de la pesée du constructeur { 30.05.01] | 50.325 V%Pmm 5193.202 i
20304 x | ‘\ COMPTZUR HEufgss Fre 233 | 0.3 |~0.do ~0.08 i | { | i |
- Pal | G-METRE  GMSfo-2 | 0.3 |~p.05!-0.048 i | :
x x| | exrmersur 1 45 | 08 | 4% | . :;
T x S | TiHussE 2E suRiE 1 4o 24 | 24 0.328 | 643.0 |204.94% |
oA. oS .31 Nl x £i7___Ack  _Eod A4S 1261389 | ‘ |
x AN | fer  pprexs  ¢-4-6-2 lA. 7 f},g“La{.ff; i ! ' ‘
x £l THy  Anteooa + Ba kb s Wire o . A | 3.6 |0.36 | 6. 330 A3, 3 ',,f., ?5', 3
23.5.08| I\ x | emeeree Hzuz21R f 1 8-2 | 7.te, 332 - 3
23.0.08 | KABL N_|7weren Ly 3/82350e | ! 9
]

14./2.08 | ZUHED w.m -Hed [Aalow ace. it 2m
ofief-29 | ! P T EAsE.A.C. 42230

I

LKt mele S) —
07 02. 2011 NA NA Pesée periodique 10 ans
- 1 |



Gabriel
Textfeld
07.02.2011  N/A        N/A        Pesée périodique 10 ans                                     Aéroservice Y.Pineau FOCA 1350                                      598              193,743




P

Aérodrome de Neuchdtel
2013 Colombier

A EJ;(:;)r)f'! des Eplatures
2300 La Chaux de Fonds

WEIGHT AND BALANCE CHANGE

(computed)

Serial N°: 2506

Registration: HB-KFP Type: ROBIN DR400-140B

Units: Kilos / Meters

Date: May 3, 2009

Work Order: R09/070

[ Datum Reference, as specified in AFM: Bord avant rectangulaire de la voilure

Inspector: E. Houvenaghel |

|| Reason: Transponder S Installation
In | Out Designation Weight Arm Moment
Last Weight & Balance Record 612.40 0.34 208.804
X |KING KT-76C -1.0 -0.3 +0.3
X GARMIN GTX-328 Transponder S 1.9 -0.3 -0.57

0.34 208.534

New Weight & Balance data

613.30

ABOVE INSTALLATION PERFORMED IN ACCORDANCE WITH MANUFACTURERS
SPECIFICATIONS AND IS APPROVED FOR RETURN TO SERVICE.

AUTHORIZED SIGNATURE
Haouvenaghel Eric ASPB/ S-2463




INVENTAIRE DES EQUIPEMENTS

Page 1/12

EQUIPMENTS LIST
. IMMATRICULATION : N° SERIE:

LVIE: DR400”40'B REGISTRATION : HB-KFP SERIAL N°: 2506
Classe| Qté DESIGNATION FABRICANT REFERENCE | N° SERIE X
Class| Quy DESCRIPTION MANUFACTURER SERIAL N°

M

o8| B viieing LYCOMING 0-320.D24 | L-19227.394 | X
Engine

g | g [Pt CAB 51.26.10.000 1284 X
Engine mount

@ | 1 |[Aliese ELECTROSYSTEMS | LWI4371 | B013294 X
Alternator it -
Démarreur -,t(/,fg(, TOULIT

< L Stater &'Jg. F. &F x

q | g [MememG SLICK 66GC25SFNN | 00022375 X
Left magneto

@ | 1 [MageD SLICK 66GP-OSANN | 00010583 X
Right magneto

@ | 1 [Puistoucdhule NDM 20024 Goo3ssuts | X
Qil cooler

g | g [Cooame PAM 1049101 | 75117005 | X
Carburattor
Hélice

c| 1 SENSENICH 74DM655-2-64 | A58907 X
Propeller

c 1 Régulateur de tension JP.C 61.40.70 2841 X
Voltage regulator
Batterie 12V

€ | 1 |y ey PRESTOLITE 53211 SN° X

gl || 4. [ heere CAB 67.11.04.060 SN® X
Battery relay

g | i [Roleseemins CAB 69.11.12.050 SN° X
Stater relay

g { 1 [Soccieucmagitos CAB 67.11.04.000 SN® X
Magnetos swicht
Fusible 40A

N - ey CAB 69.22.15.000 SN® X

g | g [FohEdasese CAB 67.11.06.000 SN® X
Push button stater

¢ | 1 |Rvemisseurdodiciachage CAB 69.11.08.110 SN° X
Stall warning signal

¢ | 1 |[Semfededcrociape CAB 79.88.00.000 1734 X
Stall warning device
Réservoir essence de 109 litres

8| 1 |edetna CAB 52.18.42.100 503 X

g | 1 [Fompetlkctigue CAB 52.88.03.100 SN X
Electric fuel pump

@ | 1 [pAiaenrpesionssnce CAB 52.18.69.002 SN° X
Fuel pressure indicator

C 1 Transmetteur pression essence CAB 52.18.00.010 SN‘, X
Fuel pressure transducer

g | 1 {Pveemrcese CAB 52.18.58.000 SN X
Fuel tank gauge

g | ¢ [fclcsteenivend eggcnce CAB 76.26.12.000 SN° X
Fuel gauge indicator

Date:  30.05.01 Controle CAB : /




INVENTAIRE DES EQUIPEMENTS Page 2/12

EQUIPMENTS LIST
. IMMATRICULATION : N° SERIE :

TYPE: DR400/140B REGISTRATION : HB-KFP SERIALN®: 2306
Classe | Qté DESIGNATION FABRICANT REFERENCE N°® SERIE X
Class| Oty DESCRIPTION MANUFACTURER SERIAL N°

¢ | 1 ::‘"b“’“ Soneser CAB 52.18.01.000 356 X
uel cock
Robinet de purge
Cc 2 Draining cock CAB 52.11.35.020 SN° X
c 1 ’cl;r;lmsmctlcur pression d'huile CAB 53.26.10.000 SA® x
pressure transmitter
Indicateur pression d'huile
e : Oil pressure indicator i Sude-st i = %
Sonde température d'huile
C 1 Oll temperature gauge CAB 53.21.16.000 SN° X
Indicateur température d'huile
b l 0il temperture indicator CAR L3 H00 il 4
c | 1 [rimie CAB 76.33.53.000 SN X
Voltmeter
Atterisseur principal Gauche
€ 1 Leht main gese CAB 41.26.00.010 1984 X
0 BERE ioiomomien i 2 CAB 41.26.00.020 1984 X
Right main gear
6 | 4 [ecseshvan CAB 42.26.00.000 2053 X
Frnt main gear
g | o [ERaicemc At CAB 42.12.02.000 683 X
Front main gear mount
¢ | 1 [Pkl CAB 75.26.05.020 859 X
Brake valve
Etrier de frein
o} 2 Wioel brake asecmably CAB 41.23.02.000 SN° X
Maitre cylindre G&D 75.18.50.010
€ | 2 |Brake cylinder G&D s 75.18.50.030 il a
Ceinture 3 points enrouleurs AV CAB
c 2 Inertia reel 3 straps belt, front B0 11000 s A
g | a [SUmedibEaR CAB 79.26.12.030 SN X
3 straps belt, rear
c | 1 [l vI 5934-M3 418009 X
Altimeter
g | § [P AIRSPEED EASI71-101 | T32745 X
Airspeed indicator
Variométre
C 1 Vertcal speed indicator Ul o el X
g | 4 [Seresue S-TEC 6407-14 9562E X
Turn and slip indicator
Compas magnétique SN® X
c 1 ) etic compass AIRPATH C2400
gl o |[Eecme MITCHELL 98480-25 12836 X
RPM pauge
0 1 |COM NAV KING KX155-38 35216 X
0 1 |INDICATEUR VOR KING KI1203-00 36889 X
0 | 1 |TRANSPONDEUR GCARmN GTx-328 I.J 3Ko41?!ﬂ X
=
Date:  30.05.01 Controle CAB : %

[




INVENTAIRE DES EQUIPEMENTS Page 3/12

EQUIPMENTS LIST
TYPE: DR400/140B e R MR 2506
Classe | Q1€ DESIGNATION FABRICANT REFERENCE | N°SERIE | X
Class| Qty DESCRIPTION MANUFACTURER SERIAL N°
0 | 1 [ALTICODEUR ACK A30 71375 X
0 | 1 |INTERPHONE SIGTRONIC SPA400 6061378 X
0 | 1 |HAUTPARLEUR QUAM 46CIFR SN X
o | 1 |MICROMAIN TELEX 62800-001 SN® X
0 | 2 |BOUTONS ALTERNA ARNOUX 1006T SN° X
0| 1 [HORIZON SIGMA TEK 23-501-035-5 | T7588IN | X
0 | 1 |DIRECTIONEL SIGMA TEK 1U262-001-9 | T60949M | X
0| 1 |POMPEaVIDE SIGMA TEK 1U128-006 | T36899H | X
0 | 1 |MANOSUCTION UMA 3-310-50 A8911 X
0 | 1 |FEUNAVIGATION AR WHELLEN 010770034 SN° X
0 | 1 |FBUNAVIGATION G WHELLEN W1285PR SN° X
0 | 1 |FEUNAVIGATIOND WHELLEN WI285PG SN° X
0 | 1 [|FBUANTICOLLISION JPC 64411-02 7529 X
o| 1 |[cps GARMIN 150XL s1702887 | X
0 | 1 |ANTENNE GARMIN GAS6 50058942 | X
c | 1 |smeNcieUxX CAB 51.36.30.110 336  :
0 | 1 |BALISE de DETRESSE ARre x G-4o¢-2 | 0305 X
0 | 1 |T° CARBURATEUR Sonde MID BS 66161 X
o] 1 |T° CARBURATEUR Instrument MID MDI11-6 H20406 X
0 | 1 |TEMPERATURE ECHAP ALCOR 46150 245543 X
0 | 2 |PHARES Glle ELECTRIC 4509 SN° X
0 | 1 |RESERVOIR Ess Sup CAB 52.80.30.000 682 X
0 | 1 |ROBINETEssSup . CAB 52.18.63.000 199 3
0 | 1 |JAUGEUREssSup CAB 52.26.14.000 sN° X
0 | 1 |INDICATEUR EssSup CAB 76.26.12.000 SN° X
Date: 300501 Controle CAB : /% -




INVENTAIRE DES EQUIPEMENTS Page 4/12
EQUIPMENTS LIST

TYPE: DR400/140B Lol 5 U e 506
Classe | Qté DESIGNATION FABRICANT REFERENCE N° SERIE X
Class| Oty DESCRIPTION MANUFACTURER SERIAL N°

{2 2 |CLES contact TcM PK707 X
c 2 |CLES vérriére CITROEN A4EE X
o} 1 |Compteur d'heures JAEGER 321945-02 SN° X
0 1 |TEMPERATURE EXT VDO 314264 82 SN° X
0 1 |PRISE DE PARC CAB 63.26.08.030 SN° X
0 1  |Inter général radio KISSLING 08.1.1.13 SN° X
0 | 4 |compicoR #edges| Hoser 2¥3 |04y | X
O |1 |ACCECERMETRE | FRLCON oMl -2\t X
0|1 |exrwereme | wac 10 |ootw-00l 0035 | x
O |4 | 7THRousSE SURVIE ' X
Vg
,-‘/’
.f/
w4
£
f
/
/
Z
7
-
Date:  30.05.01 Controle CAB : //
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire est installé dans le fuselage derriére la ban-
quette arriére. Une tirette permet de déverser I'essence du réservoir supplé-
mentaire vers le réservoir principal. La quantité d'essence contenue dans
le réservoir supplémentaire est donnée par un indicateur situé sur la
console instruments moteur. Le réservoir supplémentaire n'est pas équipé
d'une indication bas niveau.

capacité ....... SRR S R AR R R TR (11 imp/3,2 us gal) 50 |
Bras de Vel .cwycs s et b e s (63 in) 1,61 m

NOTA

Le réservoir principal doit étre suffisamment vide pour recevoir la quan-
tité d'essence a transférer du réservoir supplémentaire.

JAUGEUR

7~ BOUCHON

RESERVOIR
\AEFFAJ!RALILHEE SUPPLEMENTAIRE
DU RESERVOIR
PRINCIPAL
TIRETTE DE COMMANDE
DU ROBINET
PURGE

VERS LE RESERVOIR
PRINCIPAL

7.04 Edition 6 - Avril 1992



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 2 - LIMITATIONS

La masse maximale au décollage ainsi que le domaine de centrage ne sont
pas modifiés par l'installation du réservoir supplémentaire. De ce falt, les
limitations de la Section 2 ne sont pas modifi¢es. La paquette "RESERVOIR
PRINCIPAL" remplace celle de la page 2.08 "ESSENCE", les autres sont a
ajouter a celles des pages 2.08, 2.09 et 2.10.

AVGAS 100 LL \HESER\:S%IFIims;EPPLm_}
50 litres b hd
RESERVOR
s \FEEERIOI PrNGiPAL

01 2 3 4
0 35 60 80 100
litres

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence ne sont pas affectées par l'installation du réser-
voir supplémentaire.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des procédures normales actionner la purge du réservoir supplé-
mentaire lors de I'inspection prévol (point 1 page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES
Les performances ne sont pas affectées par I'installation du réservoir

supplémentaire car la masse maxi au décollage et le domaine de centrage
ne sont pas modifiés.

Edition 6 Révision 1 - Novembre 1993 7.05
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MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR 400/140 B est éligible a l'utilisation en régime VFR de nuit en
condition non givrante, par 'application de la modification majeure n° 56.
La modification majeure n° 56 installe un éclairage de tableau de bord.,

Le DR 400/140 B VFR de nuit doit comporter tous les équipements
ci-dessous a installer impérativement, en complément des équipements
VFR de jour, pour une utilisation en VFR de nuit:

- Horizon artificiel

- Indicateur de virage

- Indicateur gyroscopique de direction
- Variométre

- Feu anti-collision

- Feu de navigation

- Feu de roulage

- Feu d'atterrissage

- Eclairage planche de bord

- Fusibles de rechange

- Torche électrique

-VHF 1 (cat. 2)

- VOR (cat. 2) ou radio compas automatique (cat. 2)
- Plaquette VFR de nuit

SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par I'utilisation en
régime VFR de nuit, sauf la plaquette des conditions de vol page 2.08 qui
est a remplacer par la suivante:

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE NORMALE OU UTILITAIRE, CONFORMEMENT

AU MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.

SUR GET AVION, TOUS LES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES SONT RELATIFS A SON

UTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.
POUR LUTILISATION EN GATEGORIE UTILITAIRE, SE REFERER AU MANUEL DE VOL.
AUCUNE MANOEUVRE ACROBATIQUE N'EST AUTORISEE POUR L'UTILISATION
EN CATEGORIE NORMALE.

VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h - 116 ki

VRILLES INTERDITES » CONDITIONS DE VOL VFR DE JOUR ET

DE NUIT EN ZONE NON GIVRANTE * INTERDICTION DE FUMER

7.08 Edition 6 - Avril 1992



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence suivantes complétent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1

~BRIAINANRR v e vimss i sy e E T e A e & marche
~fUslble- SAlaRAFe T . coumsiasimmmmamonsmsm s s vérifié

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que la torche servent en éclairage
de secours.

Panne de phares
- interrupteur disjoncteurdephares ...................0ann vérifié

Panne batterie

Si & la suite d'une panne compléte de la batterie 'alternateur se dé-excite,
entrainant une panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante:

- disjoncteurs batterie alternateur et radio (si installés) ......... coupés
- interriptelty Battane o s cvsisw sinmnin wissiEsin e e marche
- interrupteur alternateur .. ..........c.ooviieiiiiaiiiiiaainas marche

Constater la remise sous tension des circuits. Remettre uniquement les
interrupteurs nécessaires a la sécurtié du vol.

Edition 6 - Avril 1992 7.09



MANUEL DE VOL DR 400/140 B

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures normales suivantes complétent celles de la Section 4.

Préparation
Etude de la météorologie alin d'éviter le vol en conditions dangereuses

(minima, givrage...).
Vérifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du

respect de la réglementation.

Inspection prévol

Vérifier le fonctionnement des équipements suivants:

=fell AHCONIBION .- vwin s svwman savror e dasa TS vérifié
~fawdemavigation ....cccus i s veas vérifié
wTatl PAOIIBSAG! o s i mm s i oo s b s S vérifié
AR AOTOMMAGE - .ciooomisom imimsivisissminrecninins dissmnch wwseswinia b wessonomrngt vérifié
SECiAlrAgE CADIIG.. .. ..o weiaie vl meewimio s s win, B8 Bt s seya nmnatd vérifié
= éclairage tableau-debord ......vcivviiisivisienases s vérifié
= Inverseur JourMuit - cuvvaannam e i sy s e i s vérifié
- présence a bord d'une torche électrique de secours ........... vérifié
Eclairage

- enclencher I'éclairage 2
- ajuster a I'aide de I'éclairage 1 selon besoin

7.10 Edition 6 - Avril 1992
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Roulage

o EIWICOMIIION. . .- oot s0mox o H i e s b Lot a LA SN ARG marche
<000 O NEAGIION s v i e e RN R e marche
- Instruments gyroscopiques ............. vérifiés par virages alternés
hotZoh-MtRe v s p e LY e calage maquette
=diractioMnel: v s ssssmsvnnanin i rotation correcte
= OO AIGUUNE <« o vra-wriwsio i sisvmm v/ wmm e i w35 sens correct

Avant le décollage

~-dépression INStrUMeMS . .. ...ocvieiarocranasocsanasecssans vérifiée
SVIEHR (oo 0005 s v v B 6 A o 6 8 7 T essai
VOB 00 PO COMPBE o« o sox i o vmiwaremmess soupss it isssisas sisie a8 essai
-chauffage désembuage ...........cieascevirsraasoss a la demande
«~ToU CPAMOIMIBSANS - v nrE i sierammada s marche
Alignement

- calage du directionnel

Décollage

- Maintenir toujours le variomatre positif.
- Eteindre les phares en bout de piste.

Montée et croisiére

Au dessus de 8000 pieds, le pilote risque d’avoir des troubles de la vision
nocturne.

Atterrissage

40U FatterfiBsnge « s v v s T e R marche
STON O TOADS viis cviisisnivedEuERR BE TA R SR e marche
Aprés l'arrét du moteur

ORI s i .5 M oW A B coupés

Edition 6 - Avril 1992 7.1
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SEGTION 5 - PERFORMANGES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées.

712 Edition 6 - Avril 1992
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le CENTURY Il B est un systéme de pilotage automatique entiérement
électrique agissant sur un seul axe (roulis). Il assure les fonctions d'inter-
ception et de maintien de cap et un couplage VOR/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY Il B
Console de commande

A/P ON - A/P OFF Commutateur Marche-Arrét du pilote automatique.
Quand seul ce commutateur est en position marche
(A/P ON), le pilote automatique réagit uniquement
au bouton de commande de roulis (ROLL) au centre
de la console.

ROLL Bouton de commande de roulis jusqu'a approxima-
tivement 30° d'inclinaison a droite ou & gauche.
Le point milieu correspond approximativement au vol
horizontal. Quand le commutateur du mode cap (HDG) est
en marche (HDG ON), les actions sur le bouton de com-
mande de roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte.

HDG ON - HDG OFF Commutateur Marche-Arrét du mode cap (HDG)
Permet & |'avion d'effectuer un virage jusqu'a un cap
présélectionné sur le Gyro Directionnel, le pllotage
d'interception de cap ou le maintien d'un cap.
Quand le commutateur du mode cap (HDG) est en po-
sition marche (HDG ON), I'entrée du bouton de com-
mande de roulis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel.

Le Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode option-
nel devraient étre réglés avant la mise en marche du
mode cap (HDG ON).

(Voir la Section Sélecteur de Mode quand le Sélec-
teur de Mode optionnel est installé).
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY Il B
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Gyro Directionnel

On peut sélectionner n'importe quel cap, avant ou aprés la mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur la console de commande, et des
virages jusqu'a 160° peuvent étre programmés directement, soit vers la
gauche, soit vers la droite.

Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par rapport a I'index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra le virage le plus court pour
atteindre le cap sélectionné.

En opération normale, I'inclinaison maxi en mode cap (HDG) est de 20°.

Sélecteur de Mode

Dirige le pilote automatique en navigation VOR et ILS.

Les angles d'interception nominaux sont de 45°, avec une capacité de
compensation automatique de 15° de dérive.

Mode “HDG" C'est le mode de fonctionnement basique du pilote

Mode "OMNI"

automatique CENTURY Il B comme décrit dans la
section Console de commande.

En position mode "OMNI” le systéme est couplé
a l'indicateur VOR.

Pour Intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap désiré sur le VOR et le Gyro Direc-
tionnel a la fols. Tous les caps seront ainsi con-
trolés par le signal VOR.

Une déviation maximale de I'indicateur VOR se
traduit par un angle d'interception de 45°.

Dans les autres cas, le systéme pilotera automatique-
ment une interception douce, tangentielle aboutis-
sant sur la radiale avec une correction de la dérive.
La méme interception dynamique est conduite
depuis la distance maximum de réception jusqu'a
3 km de la station.

Au dessous de 3 km approximativement, de |égers dé-
passements de la radiale sélectionnée se produisent
dts aux limitations d'inclinaison du pilote automatique.

7.16
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Mode “NAV"

Mode "LOC NORM"

Mode “LOC REV"

Ce mode effectue les mémes fonctions que le mode
“OMNI" et selon le méme mode opératoire.

Le mode “NAV" introduit cependant un retard qui
réduit les réactions aux faibles déplacements de
I'aiguille du VOR.

Le mode "NAV" est recommandé en navigation ou
a chaque fois que la réponse du pilote automatique
aux faibles déviations de I'aiguille du VOR devient
excessive.

Le mode "NAV" ne doit pas étre utilisé pendant
I'approche du VOR ot les réactions dynamiques
proportionnelles du mode “OMNI" sont nécessaires.

Dans ce mode, la sensibilité du systéme est ajustée
pour la largeur du faisceau du "Localizer” (5° au lieu
de 20° pour le VOR) et permet des manoeuvres sans
acoups d'interception, de suivi de cap et une meil-
leure optimisation.

Les interceptions a 45° sont automatiques avec une
interception tangentielle avant la balise extérieure et
une correction automatique du vent de travers.

Le cap désiré doit étre sélectionné sur le Gyro Direc-
tionnel comme dans le mode "OMNI".

Les caractéristiques du mode "LOC REV" sont Iden-
tigues au mode “LOC NORM", sauf que I'avion se
dirigera vers le c6té opposé a l'aigullle du Localizer
au lieu de se diriger vers elle.

En mode “LOC REV", I'index du Gyro Directlonnel
doit étre réglé a I'opposé du cap suivi.
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sont pas affectées par l'installation du
pilote automatique CENTURY Il B.

Les limitations suivantes spécifiques au pilote automatique doivent étre
ajoutées:

stHauteur sl AIUIIBAUON o v nmne s dions wsna s miszim sresessice 500 ft
- Vitesse maxi d'utilisation ......................... (140 kt) 260 km/h

IMPORTANT

Ne pas utlliser le pilote automatique en cas de défaillance du Gyro
Directionnel, de la pompe ou du systéme d'alimentation pneumatique.

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:
1- Manoeuvrer le manche & la demande pour surpasser le pilote automa-

tique

NOTE
Le pilote automatique peut étre surpassé sans aucune détérioration du
systéme 22
2- Couper le commutateur principal du pllote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter de le remettre
en route

En cas de défaillance du circuit pneumatique:

1- Couper le commutateur principal du pilote automatique (AP/OFF)
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pilote automatique avant décollage moteur
en marche gyros lancés:

12 DOPROBBION .o v vrovssisviessiinisars s e s Sen e oA A § arc vert
2- Commutateur de pilote automatique .................. “AIP OFF"
3- Commutateur dumode cap (HDG) ................... “HDG OFF"
4- SSactellr doMOde oo i iens vve o sie s e SR “HDG"
B BOWONROLL ... ovinemnnsmumisenmib cnesiesas s daie centré
6- GyroDirectionnel .........ccoiiiiiiiiiiiii i, centré
7- Commutateur de pllote automatique ................... "A/P ON"
8- Tournerlebouton "ROLL" .........cociviiiiiviinnnn “L" puis “R"
(constater que le manche répond dans la bonne direction)
9- Commutateur de mode cap (HDG) ...........ovvvvvnnn "HDG ON"
10- Tourner le sélecteurdecap ................ a droite puis & gauche

(constater la réaction du pilote automatique. En I'absence d'effort
aérodynamique, la réaction est continue)

11- Surpasser au manche le pilote automatique . . a drolte puis & gauche
(la force nécessalre doit étre de 7 kg (15 Ibs) environ)

12-Avantle décollage .......c.cuceievaaneneserrssncens "A/P OFF"
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Procédure d’engagement du pilote automatique en vol

1-Aldeavion co:oicvaaiias e eais el alles horizontales
2. Botton "ROLL® ...vsmmscmvusasirssui s e s s i s centré
3- Commutateur du mode cap "HDG" .........covieinann “HDG OFF"
4- Commutateur du pilote automatique ..................... "A/P ON™
5-Balectour da MO8 .::coivivcininnavasie e s ersitees “HDG"
6- SHOCIBUT DO CAP « - -ocvavviwesisnimmssa s s wessass su centré
7- Commutateur du mode cap "HDG" .............ccvnnvens “HDG ON"

8- Sélectionner le mode de fonctionnement désiré

Pour plus de détails sur l'utilisation des modes, se référer au manuel
d'utilisation du CENTURY 11 B.

Procédure d'approche finale
En approche finale et au plus tard & 500 ft de hauteur:

1- Commutateur du pilote automatique .................... “A/P OFF"

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par I'installation
du pilote automatique CENTURY |1 B.
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Les données de la Section 1 sont les mémes & I'exception de celles
spécifiées ci-aprés:

Moteur
Puissance maximale ....................oiiuiun. (155 cv) 2500 tr/mn
Puissance maximale continue .................... (155 cv) 2500 tr/mn
Hélice
MARQUE SENSENICH
TYPE 74 DM6 S5-2-60
DIAMETRE 1.83 m (72 in)
PAS 60 in
REGIME MINI
PLEIN GAZ 2300 tr/mn
NIVEAU MER
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ADDITIF 4 HELICE SENSENICH 74 DM6 S5-2-60
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 sont les mémes & 'exception de celles
spécifiées cl-aprés:

Limitations moteur

REGITD IRINIUNG ou oo orimisominnominsy b iomis s e g s msat a0, 2500 tr/mn
Régime maximumcontinu .............cc0iiiiiiiiiiinas 2500 tr/mn
Repéres sur le tachymétre

i tl o . S S W T e 2000 a 2500 tr/mn
Tral TOUGR. . .o ccvrmsmsnrs s e s s st b aaasaa s nssesses 2500 tr/mn

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d'urgence sont les mémes que celles de la Section 3.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Les procédures d'urgences sont les mémes que celles de la Section 4 &
I'exception de celles spécifiées ci-dessous:

Décollage normal
Régime minl plein'gaz ... ssoravn sonasaaseons sy casmens 2300 tr/mn

Décollage court

Mettre plein gaz freins serrés
piiis acher 188 frélng . . ..« v ovswsse wnswnsnnwaia s mini 2300 tr/mn
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SECTION & - PERFORMANCES

Limitation acoustique
Conformément a I'arrété du 19.02.1987, le niveau de brult admissible pour

'avion DR 400/140 B correspondant a la masse totale de certification de
(2205 Ib) 1000 kg, est de 73.3 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par I'arrété précité
a la puissance maximale continue est de 64.7dB(A).

L'avion DR 400/140 B a regu le certificat de type de limitation de nui-
sance n°® N45,

Performances de décollage

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib),
Par vent nul, volets 1% cran, moteur plein gaz

VResS0! 06 AAOOBAG ... - v v v1simmnin s ssomibiames v Faais (54 kt) 100 km/h
Vitesse de passage 15m (50ft) ..................... (65 kt) 120 km/h
MASSE MASSE
1000 kg (2205 Ib) 800 kg (1764 Ib)

ALTITUDE | TEMPERATURE

Distance de | Distancede | Distance de | Distance de
{ft) ‘C (*F) roulement décollage roulement décollage
passage 15m 50 passage 15m (0%
m ) mof m_ M m "

-5(23) |215 (706) | 435 (1428) | 125 (411) | 245  (804)
4] Std = 15 (59) (245 (804) | 485 (1591) | 135 (443) | 265  (870)
35 (95) | 270 (886) | 535 (1756) | 150 (493) | 290  (952)

-13(7) |29 (952) | 580 (1903) | 165 (542) | 320 (1050)
4000 Std = 7 (45) 330 (1083) | 645 (2117) | 180 (591: 350 (1149)
27 (81) |365 (1198) | 720 (2363) | 200

-21(-6) | 390 (1280) | 780 (2560) | 226 (739) | 416 (1362)
8000 Std = -1(30) |445 (1461) | B70 (2855) | 245 (804) | 465 (152
19(66) | 500 (1641) | 975 (3189) | 275 (903) | 515 (1690)
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Influence du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,79
Pour 20 kt multiplier par 0,64
Pour 30 kt multiplier par 0,53
Influence du vent arriére:

Par tranche de 2 ki, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%

Performances de montée
1) Volets position décollage 1°" cran:

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib) en atmosphére standard

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer .... (847 ft/mn) 4.3 m/s

’ réduction de 0.3 m/s (59 ft/mn) par 1000 ft
Vitesse de meilleur taux demontée . ................. (78 kt) 145 km/h
Vitesse de mellleur angledemontée .. ............... (70 kt) 130 km/h

2) Volets rentrés:

En atmosphére standard,
Pleine admission, mixture meilleure puissance,

- A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer . ... (867 ft/mn) 4.4 m/s
réduction de 0.25 m/s (49 ft/mn) par 1000 ft

Plalond Praticiin v vess vamsms s emmsmos vis sdws /e sco s e s 14000 ft
Vitesse de mellleurtauxdemontée .................. (81 kt) 150 km/h)
au plafond (73 kt) 135 km/h

Vitesse de meilleur anglede montée ................. (70 kt) 130 km/h

- A la masse de 800 kg (1764 Ib):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de la mer ... (1162 ft/mn) 5.9 m/s
réduction de 0.28 m/s (55 ft/mn) par 1000 ft
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Influence de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser le plafond de 1000 ft et
diminuer la vitesse ascensionnelle de 0.28 m/s (55 ft/mn).

Perfomances en palier

A la masse maximale de 1000 kg (2205 Ib), en atmosphére standard.
Au reglage mixture optimal, carburant utilisable (22 imp/26.4 us gal) 100 1.
Sans réserve de carburant, par vent nul.

Consommation pendant le roulage et la montée compensés par la des-

cente.
ALTITUDE REGIME CONSOMMATION | VITESSE [AUTONOMIE| DISTANCE
PROPRE
gal/n

Zp ) pm Ih imp us km/mh Kt h.mm km Nm
2150 25 55 | 66 | 175 | 94 4.00 700 | 375
2000 2400 25 65 | 66 | 206 | 111 4.00 825 | 445
2500 28 62 | 74 | 216 | 116 3.35 770 | 415
2400 25 55 | 66 | 206 | 111 4.00 825 | 445

5500
2500 28 62 | 74 | 216 | 116 3.35 770 | 415
2400 25 55 | 66 | 206 | 111 4.00 825 | 445

8500
2500 28 | 62 | 74 | 216 | 116 3.35 770 | 415
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ADDITIF 5 GPS
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SECTION 1 - GENERALITES

La description du GPS et les procédures de mise en oeuvre sont indiquées
dans le manuel d'utilisation livré avec I'appareil.

SECTION 2 - LIMITATIONS
La plaquette suivante est & ajouter & celles des pages 2.08, 2.09 et 2.10:

ATTENTION

LE GPS NE DOIT PAS ETRE UTILISE
COMME MOYEN PRIMAIRE DE NAVIGATION

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Inchangées

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

Inchangées

SECTION 5 - PERFORMANCES

Inchangées

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Inchangés
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